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Resumo

A expanséo das ferrovias em Sao Paulo contribuiu para a modificacdo da paisagem
paulista. A extracdo de madeira para suprir as necessidades energéticas (lenha) ou
para manufatura de insumos basicos como dormentes no inicio do século XX de
alguma maneira preocupou as autoridades competentes na gestdo e concessao
das estradas de ferro em Sao Paulo e no Brasil. Este artigo tem como objetivo
correlacionar dois processos documentais da Secretaria da Agricultura, Comércio
e Obras Publicas de S&o Paulo — SACOP do inicio do século XX com os conceitos
atuais da Ecologia Industrial e Comunicacdo Ambiental. O método escolhido foi a
analise qualitativa e documental dos processos. O resultado da investigacao
histérica foi a existéncia comunicacdo ambiental e a preocupacdo com o
“fechamento do ciclo produtivo” nas ferrovias paulistas no inicio do século passado.

Palavras-chave:
Ferrovia, Meio Ambiente e Sao Paulo.

Abstract

The expansion of railways in Sao Paulo contributed to the modification of the Sao
Paulo landscape. Logging to meet energy needs (wood) or manufacture of basic
inputs as sleepers in the early twentieth century in some way concerned the
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competent authorities in the management and concession of railways in Sdo Paulo
and Brazil. This article aims to correlate two documents of the Secretary of
Agriculture, Trade and Public Works of Sdo Paulo - SACOP on early twentieth
century with the current concepts of Industrial Ecology and Environmental
Communication. The method chosen was the qualitative and documentary analysis
of the records. The result of historical research was the existence environmental
communication and concern for the “clean production” in Sao Paulo railways in early
last century.

Keywords:

Railway, Environment and S&o Paulo

1. Introducéo

As ferrovias séo consideradas por alguns especialistas como a segunda
maior conquista da Revolucao Industrial, apenas atras da invencdo da maquina a
vapor. Essa nova tecnologia, proveniente da Europa no século XIX, irradiou-se
rapidamente em vérias partes do mundo, inclusive no Brasil. A histéria das ferrovias
em Sdo Paulo e sua respectiva expansdo geografica estdo intimamente
relacionadas com a prospera cultura cafeeira no territorio paulista. Vencer a barreira
natural entre o litoral e o interior do continente foi um grande e longo desafio para
Sao Paulo. Em muitos pontos, a diferenca de altitude entre o nivel do mar e o topo
do planalto paulista chega a 1000 metros, separadas por escarpas ingremes. A
ferrovia foi a tecnologia adotada para vencer o ostracismo paulista, conectando de
modo eficaz produtores de café com importantes mercados consumidores em todo
o0 mundo.

Os cafeicultores foram os grandes investidores nas ferrovias em S&o Paulo.
A simbiose entre café e ferrovia permitiu uma rapida expansédo e capilaridade
através de seu territorio. E possivel aferir a evolucéo dos trilhos ao passar dos anos.
Em 1870, a malha paulista era constituida de 139 km de vias férreas, em 1890
saltou para 2425 km e, por fim, em 1940, o estado j& contava com 7440 km de
ferrovias. (SAES, 1981). Essa rapida expansdo dos trilhos demandou grande
guantidade de madeira para a producao de lenha e dormentes. Dessa maneira, a
construcdo e operacdo de estradas de ferro em S&o Paulo contribuiram com a
derrubada de matas, em busca de suprir as necessidades energéticas e de
matérias primas do modal ferroviario.

Ao contrario do senso comum da populacdo brasileira, as questdes
ambientais estavam presentes de algum modo nos processos documentais da
antiga Secretaria de Agricultura, Comércio e Obras Publicas de S&do Paulo —
SACOP, no inicio do século. Esse conjunto documental possui como tematica
principal ferrovia, com um corte cronolégico abrangente, foi posteriormente
acumulado pela Secretaria dos Transportes do Estado de Sdo Paulo e atualmente
esta sob custddia do Arquivo Publico do Estado de Sao Paulo. O modal ferroviario,
nesse contexto histérico, tinha importancia capital na economia, sociedade e
circulacdo de pessoas, sendo seus desdobramentos importantes para muitos
paulistas.

836



X WORKSHOP DE POS-GRADUAGAO E PESQUISA DO CENTRO PAULA SOUZA - [t it Ll L
ISSN: 2175-1897

Desde a década de 1970, quando as questdes ambientais entram na pauta
das preocupacbes da sociedade e dos governos, diferentes enfoques tém sido
adotados para compreender, planejar e executar acdes voltadas para a
preservacgao da natureza. (ALMEIDA; GIANNETTI, 2006).

A sustentabilidade ambiental visa a racionalizacdo dos recursos naturais,
preservacdo de ecossistemas e minimizagdo do volume de residuos gerados.

(BOTTI, IRAZUSTA, SILVA e TEIXEIRA, 2014). Os dois processos da SACOP: a

utilizagdo de cinzas provenientes da queima da lenha como adubo nas estradas de
ferro de Sao Paulo em 1917 e a proibicdo do uso de lenha como combustivel nas
ferrovias paulistas, no sentido de evitar a destruicdo da mata nativa em 1912,
apenas pela sintese do assunto na capa dos processos, ja fica evidente o viés de
racionalizacdo dos recursos naturais no inicio do século XX.

2. Referencial Teérico

A preocupacdo ambiental nos processos produtivos comecou a ser discutida

de forma holistica, em todo o mundo, a partir dos anos 1970. As industrias sédo
grandes responsaveis pela dispersao de poluentes toxicos em todo globo, portanto,

era iminente racionalizar os processos das diversas cadeias produtivas. A Ecologia
Industrial € uma nova abordagem, de forma sistémica, pois analisa o sistema

industrial, seus produtos, residuos e a interacdo destes com o0 meio ambiente de
forma ampla (ALMEIDA, GIANNETTI, 2006).

O ciclo biolégico de materiais e energia na natureza € mantido por trés
grupos: produtores, consumidores e decompositores, o qual deve ser imitado pelos
processos produtivos. A proximidade geogréafica entre os trés grupos de seres vivos
citados é um fator favoravel a reciclagem (decompositores) e ao reuso de
praticamente toda a matéria (produtores). (ALMEIDA, GIANNETTI, 2006).

Por outro lado, os processos produtivos humanos ndo possuem a circulacéo
fechada de matérias como os naturais. A maior parte dos processos industriais
produzem residuos inuteis e/ou poluentes e téxicos, sendo classificados como de
“ciclo aberto” pela ecologia industrial. Nesse sentido, s6 a natureza apresentaria 0s

processos de “ciclo fechado”, no qual todos os residuos sdo matérias primas para

outros processos. Estes conceitos tedricos apresentados foram sintetizados pelo
quadro 1.

Quadro 1- Comparacao entre metabolismo e metabolismo industrial

Ecossistema Sistema Industrial
Organismo Empresa
Reproducédo Producao
Populacéo Parque Industrial ou aglomerado
Proximidade produtor/reciclador Distancia variavel entre produtor e reciclador
Ciclo fechado de matéria Ciclo aberto
Alto indice de reciclagem Reciclagem incipiente
Regulado pela quantidade de reservas de material  Regulado pela demanda do produto
Concentracao e reuso de residuos Dissipacgéo de residuos
Competicéo de recursos disponiveis Competicédo de recursos disponiveis
Interagem com o ambiente Modifica o ambiente

Fonte: Almeida; Giannetti, 2006, p. 24.
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As ferrovias paulistas apresentaram um grande crescimento em sua malha
desde meados do século XIX, ante o exposto, na introducdo do trabalho. Essa
rapida expanséo gerou forte demanda por insumos produtivos como madeira para
fabricacdo de diversos utensilios para ferrovia (dormentes e estruturas do vagao) e
para obtencdo de energia pela lenha. Esse contexto histérico paulista trouxe

devastacao para grande parte dos biomas de Sao Paulo. Entretanto, segundo a

analise de documentacdo primaria proveniente da SACOP, em especial em dois
processos, sendo o primeiro sobre a utilizacdo de cinzas da queima da lenha como
adubo e o segundo sobre a proibicdo do uso de lenha como combustivel nas
ferrovias, hipoteticamente, demostrando algum tipo de preocupacdo com
processos produtivos de ciclo aberto.

A Comunicacdo Ambiental pode ser interpretada como campo de praticas e
de pesquisa, cuja definicAo busca abarcar tanto as acdes comunicativas dos
principais atores envolvidos na questdao, como governos e a sociedade quanto 0s
meios e situacBes por onde circulam mensagens associadas as tematicas
ambientais. (AGUIAR; CERQUEIRA, 2012).

De algum modo, a comunicacdo ambiental também esta presente nesses
dois processos analisados. A transparéncia e prestacdo de contas dos processos

produtivos e dos produtos por meio de selos e certificagdo ambientais. As partes

interessadas devem ser comunicadas de forma didatica sobre a real situacédo do
meio ambiente afetado pela producdo. No processo da utilizagdo das cinzas para
producdo de adubo, h4 uma extensa comunicacdo e difusdo de informacdes
ambientais com o intuito de fechar o ciclo produtivo do transporte ferroviario da
época.

3. Método

A pesquisa qualitativa foi escolhida devido a natureza fragmentada e difusa
dos documentos histéricos, e o método documental sera utilizado para trabalhar
com o0s dois processos provenientes da SACOP. Os dois processos foram
escolhidos por serem os unicos do fundo documental SETRANS a terem assuntos
relacionados com questdes ambientais pertinentes ao inicio do século XX.

4. Resultados e Discusséao
Os resultados obtidos ao longo da producao do artigo foram frutos da analise

documental e historica de dois processos provenientes da SACOP. Ambos
possuem importantes questées ambientais brasileiras como o tradicional uso de

lenha como combustivel, e suas consequéncias para o meio ambiente. A capa

padréo dos processos da SACOP (Figura 1) contém informacdes importantes sobre
0 processo como ano, assunto e interessado.

Figura 1- Processo de utilizagéo de cinzas provenientes da queima da lenha
como adubo nas estradas de ferro de S&o Paulo, ano 1917.
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Fonte: Figura 1 - Arquivo Publico do Estado de Séo
Paulo. Fundo Secretaria de Transportes do Estado de Sdo Paulo. Série Processos de Estudo e
Projetos: Estudo sobre o aproveitamento das cinzas produzidas pelas locomotivas para produzir

adubo. Cédigo de referéncia. 2.1.153.1. Ano: 1917

O primeiro processo analisado tem como pagina inicial o interessante
telegrama do ministro da agricultura Jodo Gongalves Pereira Lima direcionado a
diretoria de viacdo e obras publicas da SACOP S&o Paulo. No inicio do século XX,
o Estado brasileiro ndo tinha divisbes muito claras e objetivas, e muitas vezes, a
uma mesma pasta era atribuida varias funcdes. Nesse contexto historico, o
Ministério da Agricultura também era incumbido de fazer a gestéo e o planejamento
das estradas de ferro, as quais passavam por um exponencial crescimento.

O ministro inicia o telegrama descrevendo a importancia do elemento
quimico Potassio para a boa nutricdo dos vegetais. Outra argumentacédo presente
no inicio do texto é a grande quantidade de lenha utilizada como combustivel em
fornalhas e estradas de ferro no Brasil e grande quantidade de cinzas provenientes
destes processos produtivos. A utilizacdo das cinzas como adubo aparece como
sugestdo logo no inicio da argumentacao. Esta inovadora tese sera defendida e
difundida ao longo do extenso processo, com mais de cem paginas de dimensao.

O chefe da pasta solicita ao longo do telegrama que a administracdo de
todas as estradas de ferro existentes no pais adote medidas necessarias para
coleta e armazenagem das cinzas. Esse processo ocorreria em determinados
pontos das linhas, como estacdes terminais, depositos de materiais rodantes e 0s
pontos de tomada de dgua. Os lavradores da zona atendida pela estrada de ferro
deveriam ser comunicados da oferta de cinzas por avisos convenientemente
divulgados. A utilizacdo deste residuo ferroviario muito contribuiria com rendosas
colheitas futuras segundo o ministro. Provavelmente a ampla gama de atribui¢cdes
do Ministério da Agricultura permitiu uma visdo integrada da situacdo e a
elaboracdo de uma proposta de utilizagdo de residuos que fechasse o ciclo
produtivo.

Essa ideia uniu agricultura, meio ambiente e ferrovia. Fechou o ciclo
produtivo de algum modo, copiando a natureza. Os antigos dejetos das estradas
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de ferro seriam disponibilizados aos agricultores. Essa tentativa pioneira dialoga
com os principios modernos de ecologia industrial. Juntamente com essa diretriz
ambiental, a SACOP recebeu exemplares do livro “a queima” do eminente
agronomo do ministério Lourengo Granato, antigo presidente do Instituto
Agronémico de Campinas — IAC e grande pensador da agricultura tropical, com
ampla producdo académica. A hipotese plausivel é que esse recurso humano
extraordinario influenciou a tentativa de fechar o ciclo produtivo entre ferrovias e
agricultura.

Essa comunicacdo ambiental do ministro da agricultura e a divulgacdo do
livro de Granato vieram desacompanhadas de qualquer tipo de sancdao.
Aparentemente, a estrada de ferro que descumprisse a sugestéo de boas praticas
do Ministério da Agricultura ndo teria nenhum tipo de puni¢éo. Por outro lado, sdo
sinérgicos o0s interesses entre agricultores e companhias ferroviarias, pois
majoritariamente os fretes sdo compostos de cargas agricolas.

Por fim, as estradas de ferro de S&o Paulo foram comunicadas e
presenteadas com o livro “a queima” por meio da SACOP paulista que acreditou no
potencial da argumentacédo do ministro. A recepcéo do principio do aproveitamento
de cinzas para producdo de adubo foi bem variado, desde indiferencas - com
respostas vazias e diplométicas - até verdadeiro entusiasmo com o potencial da
ideia proposta. Nesse processo, portanto, aparecem alguns principios analogos a
comunicacao ambiental e a ecologia industrial.

Figura 2. Processo de proibicdo do uso de lenha como combustivel nas ferrovias
paulistas, no sentido de evitar a destruicdo da mata nativa, ano 1912.

O sugmento do trafego tras naturalmente um
susmento 5o 0ongumo & lenha o por conseguinte uwn malor desvio |
4o meterial rodante para esme tremeporte om denfalque mo tra- i

foro publico. 80 que emee 3 é feito om
época @e pequenc trafego fors da safra, mas nao prevalece,em
faos & continuidade do movimento verificado nos ultimos dcte
annos.

Oonaluindo lembra spenss & Seogho 8 necessi-

sde & ser o mreumpto tomado em cone!deragio S0 Menos no men-

t1do do desvio de materisl rofenmte.

Saiide & fraternitedd.

Fonte: Figura 2 - Arquivo Publico do Estado
de Séo Paulo. Fundo Secretaria de
Transportes do Estado de Séo Paulo. Série
Processos de Estudo e Projetos: Proibicdo
do uso de lenha como combustivel nas ferrovias paulistas, no sentido de evitar a destruicdo da
mata nativa. Cédigo de referéncia 2.1.101.1. Ano 1912.
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O segundo processo analisado durante a elaboracdo desse artigo foi um
referente a proibicdo do uso de lenha nas ferrovias paulistas. Esse processo € muito
mais compacto que o anterior, com extensao inferior a dez paginas. A defesa do
uso de carvao mineral foi uma constante ao longo do argumento da SACOP. Os
custos aparentemente inferiores ao uso de lenha, como combustivel em relacdo ao
carvao mineral, eram combatidos com argumentos que iam desde o maior risco de
acidentes com fagulhas, ou como incéndios, até a diminuicdo da cobertura vegetal
de S&o Paulo.

A defesa do uso de carvdo mineral, o que seria segundo a argumentacao do
processo uma préatica mais racional. Em 1904, a Comissao de Estudos do Carvéo
Nacional é criada para estimular o uso e divulgacédo do carvdo de pedra de Santa
Catarina.

Entusiasmado, o ministro Lauro Miuller convida a vir ao Brasil o
geologo americano Israel Charles White de Morgantown, West
Virginia, a fim de proceder prospeccdo e estudos nas minas de
carvao brasileiras, em especial as de Santa Catarina. Na
oportunidade foi criada, em 23 de junho de 1904, pelo Ministério da
Industria e Comércio e Obras Publicas, a “Comissdo de Estudos do
Carvao Nacional”, tendo na sua chefia o préprio gedlogo I. C. White,
como é conhecido mundialmente. (BELOLLI, GUIDI e QUADROS,
2002, p.42).

Por fim, apesar da sintese do assunto do processo ser “proibicdo do uso de
lenha como combustivel nas ferrovias paulistas”, no sentido de evitar a destruicdo
da mata nativa, os argumentos dialogam mais com a defesa do carvdo nacional,
através da Comissdo de Estudos do Carvdo Nacional do que qualquer tipo de
consciéncia ambiental.

5. Considerac0es finais

A comunicac¢do ambiental elaborada pelo Ministério da Agricultura e sua
posterior difusdo por todas as estradas de ferro de Sdo Paulo, por intermédio da
SACOP, é um fato inovador e inesperado para o inicio do século XX. A preocupacao
com o fechamento do ciclo produtivo do modal ferroviario, a partir do
aproveitamento das cinzas como adubo, também demostra a excepcionalidade
desse processo documental. E fundamental reiterar a importancia de Lourencgo
Granato como colaborador do Ministério da Agricultura no desenvolvimento de
pesquisa em agricultura tropical e na difusao de préaticas produtivas mais racionais.

O segundo processo analisado defende os beneficios ambientais da
utilizacdo do carvdo mineral em relagdo a lenha como combustivel para as
ferrovias. Entretanto, a correlacdo com o grupo de interesse do carvao nacional é
evidente ao longo do documento. Havia grande interesse na demanda de carvao
nacional pelos produtores, mesmo sendo um insumo mais caro do que extrair lenha
nas regides proximas as ferrovias paulistas. O interesse econdmico era
prevalecente ao longo de toda a analise documental, e os principios da
comunicacdo ambiental e da ecologia industrial ndo dialogaram com esse episodio
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especifico. Refutando a hipotese inicial de que ambos os processos de fato tinha
alguma forma real de preocupacdo com o meio ambiente.
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